A QUEDA DE DEMANDA NO TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO DA CIDADE DE
UBERLANDIA-MG E SUA BAIXA ATRATIVIDADE.

THE DEMAND DROP IN THE COLLECTIVE PUBLIC TRANSPORT FROM THE CITY OF
UBERLANDIA-MG AND YOUR LOW ATTRACTIVENESS.

Resumo: O transporte publico coletivo possui um papel fundamental na questdo de acesso a
cidade, principalmente no que tange a populac¢do residente na periferia e que precisa enfrentar
grandes distancias diariamente. Entretanto, o que tem se intensificado nos ultimos anos é a
gueda nos nimeros de passageiros do modal, principalmente no que se trata do transporte
publico por 6nibus. As pessoas estdo trocando o seu meio de locomog¢do, uma vez que o
transporte publico ndo consegue atender as necessidades e desejos das mesmas, sendo um
modal passivel de substituicdo e, em grande maioria, substituido pelo veiculo automotivo
individual. Outros fatores que contribuem para a evasdo do sistema sdo: a falta de investimento
publico no setor, de prioridade politica e de planejamento, degradando ainda mais o modal de
transporte. Na cidade de Uberlandia-MG caso semelhante ocorre, uma vez que o sistema de
transporte publico da cidade perdeu cerca de 20% de passageiros entre os anos de 2012 e 2019.
Com isso, o trabalho em questdo objetiva-se em analisar os dados publicos a respeito da queda
de demanda do transporte publico coletivo na cidade e com isso fazer uma discussao e reflexdo
do assunto, evidenciando, a partir de dados, o cendrio atual e elucidando fatos e argumentos
gue sdo capazes de reverter a situacdo e propiciar melhoras para o sistema.
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Abstract: Collective public transport has a fundamental role with the access to the city, especially
with regard to population living in the periphery and who need go through big distances daily.
However, what has been intensifying in recent years is a drop in the number of passengers,
especially when it comes to public transport by bus. People are changing their means of
transportation, since public transport cannot meet their needs and desires, being a modal that
can be replaced and, in most cases, replaced by the individual vehicle. Another factor that
contributes to the evasion of the system is the lack of public investment in the sector, a political
and planning priority, degrading the transport modal. In the city of Uberlandia-MG, a similar
case occurs, because the city's public transport system lost about 20% of passengers between
2012 and 2019. With this, the work in question aims to analyze public data regarding the drop
in demand for public transport in the city and with that to make a discussion and reflection,
highlighting, from data, the current scenario and elucidating facts and arguments that are
capable of reversing the situation and providing improvements for the system.
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1. INTRODUCAO

A forma na qual ocorreu o processo de urbaniza¢do no Brasil foi através de um intenso
processo de crescimento dos centros urbanos, em sua maioria, de forma desordenada e
extremamente desigual. Isto ocorreu sobretudo durante a segunda metade do século XX, onde
a populagdo urbana saltou de 26,3% em 1940 para 81,2% ja nos anos 2000 (MARICATO, 2013).
Esse percentual expressa um crescimento na ordem de mais de 70 milhdes de brasileiros que



optaram por viver em centros urbanos, tudo isso em um curto periodo de tempo, resultando
em um crescimento desordenado das cidades.

Com isso, a drea urbana das cidades ndao conseguiu atender a demanda por habitacao,
ocasionando na periferizacdao das mesmas, com a construcdo e a ocupacao residencial em areas
ilegais e de risco. Diante disso, a necessidade de um ordenamento urbano surge a tona, onde
Erminia Maricato (2013) declara que as reformas urbanas realizadas durante o final do século
XIX e inicio do século XX, foram em sua grande maioria de carater sanitarista e de
embelezamento, difundindo um urbanismo moderno com tendéncia periférica.

Como resultado de todo esse processo de crescimento urbano desordenado, hoje tem-
se cidades dispersas, com periferias cada vez mais distantes dos centros de interesses, onde se
localizam as oportunidades de emprego, trabalho, estudo, saude e lazer. Sendo assim, essa
populacdo periférica necessita diariamente de meios de locomocdo para que possa ter acesso a
cidade e as possibilidades das quais ela oferece e, o modo no qual a populacdo urbana se
locomove nas cidades, estd diretamente ligado com a localizagdo dos estabelecimentos de
trabalho, lazer e residéncia (BRASIL, 2015).

E é a partir disso que se discute sobre mobilidade urbana, ou seja, a forma com a qual
sdo feitos os deslocamentos de pessoas e de bens na area urbana (BRASIL, 2006 apud
ASSUNCAO, 2012). O meio urbano tem gerado um enorme fluxo de pessoas, informacdes e
mercadorias, acarretando um grande volume de deslocamentos intraurbano, o que evidencia o
alto dinamismo e conectividade das cidades do século XXI. Como consequéncia disso, tem-se a
intensificacdo do transito, com um grande contingente de veiculos que acabam por gerar
congestionamentos, poluicdo do ar e sonora e uma queda na qualidade de vida.

O Ministério das Cidades (BRASIL, 2015), a partir do Caderno de Referéncia para
Elaboracdo de Plano de Mobilidade Urbana (PlanMob), cita que ha décadas, a construcdo,
reforma e adaptacdo das cidades brasileiras se pautou em um modelo de circulagdo urbana
voltado para o transporte individual por automével, que ja é de conhecimento ser um modal
insustentavel. O préprio automodvel é o vildo de si mesmo, ocupando uma porcentagem elevada
do sistema vidrio em comparagdo aos outros modais de transporte, cerca de 80% da drea
disponivel da via (BRASIL, 2015). Sendo assim, Sélon (2012) argumenta que o trafego urbano
vem se tornando um dos grandes problemas da humanidade, atingindo todas as classes da
sociedade, profissionais, a qualidade de vida e gerando custos sociais.

Para uma gestdo dos deslocamentos intraurbanos, deve-se centralizar o planejamento
na locomocdo da populagdo por meio de diferentes modais de transportes, empenhando-se na
equiparacdo de oportunidades, com a democratizagdo do espaco publico e assegurando o
direito a cidade para todos os cidaddos (FERNANDES, 2011). A partir disso, pode-se abordar a
questdo da Mobilidade Urbana Sustentavel e Inclusiva, que, em suma, possui como objetivo
proporcionar cidades com espacos urbanos mais dindmicos por meio de modais de transportes
sustentaveis e integrados, a exemplo da bicicleta, do andar a pé e o transporte publico em
massa. Dessa forma, é primordial que o planejamento urbano se desvincule do paradigma auto
centrista, e passe entdo a priorizar as pessoas, e para que isso ocorra, o transporte individual
motorizado deve perder espago no sistema vidrio, cedendo-o para outros modais de transporte
mais sustentaveis (BRASIL, 2015).

A Agéncia Nacional de Transportes Publicos (ANTP, 2007), cita que a prioridade de
escolha por certo modal de transporte, estd essencialmente associado com a provisdo de
infraestrutura vidria. Juntando esse fator com a facilidade de deslocamento e aquisi¢cdo de um
automovel, tem-se a preferéncia pelo mesmo, mas em contrapartida, € um dos modais mais



onerosos, tanto para o Estado que é responsavel por prover a infraestrutura, quanto para o
usudrio. Como resultado disso, tem-se que a taxa de mobilidade urbana brasileira esta
diretamente relacionada com a renda da populagao, ou seja, os mais ricos desfrutam de um alto
indice de mobilidade e os mais pobres de menores indices de deslocamentos nas cidades
(FERNANDES, 2011).

Outro fator que a ANTP (2007) lista como preferéncia do automoével, é o fato de o
mesmo possuir itens que proporcionam conforto e seguranca ao usudrio, que possibilita que
eles se sintam dignos de posse. Contrariamente, ha o transporte publico coletivo, considerado
um sistema com falhas de gestao, baixa credibilidade e confianca a populacao, sendo assim um
modal ndo atrativo. Sélon (2012) lista os principais fatores que induzem a baixa atratividade e
preferéncia de escolha da populacdo pelo modal, sendo estes: acessibilidade, frequéncia de
atendimento, tempo de viagem, lotagao, confiabilidade, seguranca, caracteristicas dos locais de
parada, sistema de informacdo, conectividade, comportamentos dos operadores e o estado das
vias.

Uma consequéncia disso é a evasdo do sistema de transporte publico coletivo, assunto
principal do trabalho em questdo. Este fato ja vem ocorrendo desde a ultima década no Brasil,
onde a quantidade de passageiros por 6nibus em nove capitais do pais teve um grande declinio,
passando de 473 milhGes de passageiros por més em 1995 para 312 milhGes em 2006 (NTU,
2007 apud SOLON, 2012). A ANTP também evidéncia que entre 1940 a 2005 o uso do transporte
publico caiu de 452 para 149 viagens por habitante por ano e, em contrapartida, o uso do
automoével aumentou de 32 para 137 viagens por habitante por ano (BERNARDES, 2016).

Fato igualmente relatado pode ser presenciado na cidade de Uberlandia-MG, cidade de
médio porte localizada na regido do Tridangulo Mineiro, com populacdo estimada de cerca de
700 mil habitantes (IBGE, 2021). Segundo dados disponibilizados pela Prefeitura Municipal da
cidade, entre os anos de 2012 e 2019 o sistema de transporte da cidade registrou uma reducdo
de 20% do numero de passageiros transportados anualmente, o que representa uma perda de
mais de 13 milhdes de passageiros. (UBERLANDIA, 2021). Mesmo contando com um Sistema
Integrado de Transporte (SIT), o transporte coletivo da cidade (feito exclusivamente por dnibus)
possui uma série de fatores que contribuem para a baixa atratividade e a evasdo do mesmo.

Um estudo realizado pelo Instituto de Pesquisa Econémica Aplicada (IPEA), evidencia
gue entre os anos de 2008 e 2017 houve uma queda do uso do transporte coletivo nas familias
brasileiras, cerca de 18,9 pontos percentuais, e em contrapartida, a proporc¢ao de familias que
passaram a utilizar o transporte individual teve um aumento de 16,1 pontos percentuais (IPEA,
2021). O Instituto ainda constatou que ha uma tendéncia nacional de substituicdo do transporte
publico coletivo pelo individual, e que este fato tem ocorrido de forma mais expressiva nas
cidades médias e do interior do Brasil, gerando assim um aumento na frota de veiculos nesses
locais (IPEA, 2021).

Com isso, as consequéncias dessa troca no modal de deslocamento sdo negativas para
o transporte coletivo, uma vez que a evasao de passageiros ocasiona um aumento da tarifa para
custear os gastos com o sistema, e com isso as pessoas deixam de usa-lo pelo preco,
ocasionando um ciclo vicioso de aumento da tarifa — decréscimo da demanda — aumento da
tarifa (MESQUITA; SILVA, 2006). Isto, de fato, impacta diretamente a populagdo mais carente
que depende Unica e exclusivamente do transporte coletivo para se locomover na cidade,
gerando assim uma desigualdade de acesso a oportunidades.

Outro estudo realizado pelo IPEA traz a tona a desigualdade socioespacial de acesso a
oportunidades nas cidades do Brasil, evidenciando que as condi¢des de transportes ofertadas a



populacdo podem gerar impactos sociais de longo prazo nas situa¢des de pobreza e exclusao
social. (IPEA, 2019). Como resultado disso, tem-se que o sistema de transporte publico coletivo
possui e tem capacidade central de reducdo dessa desigualdade de acesso nas cidades, sendo
necessario investimentos no setor para atrair e fidelizar o usuario, caso que ndo vém ocorrendo
nos ultimos anos.

Desse modo, o propdsito central do trabalho em questdo se pauta em evidenciar a
gueda de usudrios no sistema de transporte coletivo na cidade de Uberlandia-MG, abordando,
a partir disso, a falta de prioridade politica no setor, investimentos e subsidio, que sdo acdes
capazes de reverter esse quadro e tornar o sistema mais atrativo. Entretanto, vale também
ressaltar que intervengdes no sistema por si s6 ndo conseguem alcancar efetivamente bons
resultados, pois ao se tratar de questdes urbanas, é necessario visualizar o todo,
sistematicamente, sendo uma area de carater interdependente e multidisciplinar.

2. RESULTADOS E DISCUSSAO

Estudos do IPEA e da Associacdo Nacional das Empresas de Transportes Urbanos (NTU)
citados anteriormente, evidenciam a queda de usudrios nos sistemas de transporte publico pelo
Brasil. Esse fato ocorre também na cidade de Uberlandia-MG, que conta com um sistema de
transporte publico por 6nibus, o SIT.

Com data de implantacdo em 1997, o SIT ajudou, de acordo com Mesquita e Silva (2006),
a aumentar a mobilidade da populacdo da cidade e possuia também como objetivo, estabelecer
o transporte publico como agente estruturador do crescimento urbano. O sistema foi viabilizado
através da terceirizacdo, com a concessdo para construcdo e administracdo dos terminais de
integracdo por quinze anos e posse de 5% da receita total do sistema (MESQUITA; SILVA, 2006).

Atualmente o SIT conta com 8 terminais de integracdo e é organizado a partir de um
sistema tronco-alimentador. Além dos terminais, o sistema possui dois corredores de énibus Bus
Rapid Transit (BRT), o corredor estrutural da Avenida Jodo Naves de Avila, com 13 estagdes,
fazendo a ligagdo do centro da cidade com o Terminal Santa Luzia, no Setor Sul. O outro corredor
é o da Avenida Segismundo Pereira, que possui 11 estagdes e liga o outro corredor existente
com o Terminal Novo Mundo, no Setor Leste.

Com isso, utilizou-se como base de dados para analise da demanda do transporte
publico coletivo da cidade, o Banco de Dados Integrado (BDI), que é disponibilizado on-line pela
prefeitura e é vinculado a Secretaria de Planejamento Urbano (SEPLAN), tendo como finalidade,
“subsidiar as acOes de planejamento da administragdo publica municipal e disponibiliza-las ao
publico em geral, fornecendo dados que incentivem novos investimentos no municipio[...] ou
para pesquisa e conhecimento da populagdo como um todo. ” (UBERLANDIA, 2021, v.01 p. 03).
Além de dados do BDI, contou-se com as informacdes de cadernos técnicos da Secretaria de
Transito e Transportes (SETTRAN) e documentos solicitados via e-mail a mesma, no que diz
respeito a dados mais recentes dos anos de 2021 e 2022, para compilacdao dos materiais a
respeito do transporte publico na cidade.

Foram utilizados os BDI dos anos de 2017 até 2021 (anos base 2016 e 2020,
respectivamente). Entretanto, os documentos mostram dados relacionados ao transporte
coletivo na cidade desde o ano de 2012. Os BDI fornecem dados do transporte publico coletivo
a respeito da operagao anual do sistema, passageiros registrados por terminal e nas estagdes
dos corredores de BRT, os tipos de pontos de parada de 6nibus e tarifa. Além disso fornecem
dados de drea construida dos terminais de integracdo e das atividades comerciais presentes
neles.



Vale ressaltar a questdo da pandemia de Covid-19 que afetou o mundo (e ainda afeta)
durante os anos de 2020 e 2021 e influenciou fortemente os nimeros do transporte coletivo no
pais como um tudo. Com isso, as analises dos dados coletados serao feitas seguindo duas formas
de comparacao: de 2012 até 2019 e, posteriormente de 2019 a 2021, analisando a recuperacao
dos numeros do sistema apds a flexibilizacao das atividades econdémicas e da retomada a vida
cotidiana corriqueira.

Apds andlise dos dados, pode-se observar uma queda continua no nimero de
passageiros registrados no SIT ao longo de cinco anos (entre 2015 e 2019).

Grafico 1 — Passageiros registrados anualmente no
sistema SIT —2012 a 2019.
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Fonte: UBERLANDIA, 2020. Organizado pelo autor.

Como pode-se notar no grafico 01, ao longo dos oito anos de dados analisados, o SIT
deixou de transportar o contingente de 13.135.712 passageiros, tendo o ano de 2012 com o
registro de 64.323.916 passageiros, e em 2019 com 51.188.204 viajantes. Isto representa uma
perda de 20,42%. O grafico ilustra uma tendéncia de estabilidade de usudrios entre os anos de
2012 e 2014, entretanto comeca a apresentar perdas significativas a partir de 2015 e se
mantendo em declinio até 2019.

Somente entre 2018 e 2019, o sistema registrou cerca de 2.612.913 passageiros a
menos, evidenciando assim o qudo baixa é a atratividade do sistema de transporte da cidade,
fazendo com que a populagdo deixe de usa-lo, migrando para outro tipo de modal de transporte,
em sua maioria o veiculo individual motorizado. Além disso, traz a tona o que foi discutido
anteriormente, a respeito da propensao nacional de substituicdo do transporte publico coletivo
como meio de transporte nas cidades.

No que se diz respeito ao nimero de usuarios registrados no SIT durante a pandemia de
Covid-19 entre 2020 e 2021, a perda é ainda mais evidenciada, como ilustra o grafico 02.



Grafico 2 — Passageiros registrados anualmente no
sistema SIT —2012 a 2021.
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Fonte: SETTRAN, 2022. Organizado pelo autor.

A pandemia, iniciada em 2020, trouxe consequéncias fortes para o transporte publico
urbano no pais como um todo. A administracdo municipal da cidade de Uberlandia, juntamente
com as empresas que realizam a operacao do SIT na cidade, tomaram medidas para a adequacgao
do sistema ao periodo excepcional. Ocorreu a suspensdo de algumas linhas do sistema (algumas
totalmente e outras apenas aos finais de semana) e a redu¢do do nimero de viagens realizadas.

O fechamento das atividades econOmicas e as restri¢cdes de circulagdo impostas pela
prefeitura, afetaram diretamente os deslocamentos intraurbanos e consequentemente o
transporte publico na cidade, que deixou de transportar cerca de 22.523.087 passageiros em
2020, uma queda de 56% em relagdo ao ano de 2019. Essa perda de usuarios resultou em uma
série de greves no sistema de transporte, por parte das empresas contratadas e também pela
falta de pagamento aos motoristas, como cita a reportagem:

Na ocasido, os trabalhadores denunciaram que os saldrios foram
parcelados em trés vezes. Além disso, afirmaram que os Onibus tém
circulado lotados, sujos, sem manutencdo e fora das condicGes
sanitarias ideais para prevenc¢do a pandemia da Covid-19 (G1 Triangulo
Mineiro e Alto Paranaiba, 2021. Disponivel em:
https://gl.globo.com/mg/triangulo-
mineiro/noticia/2021/03/11/trabalhadores-de-transporte-coletivo-
de-uberlandia-iniciam-greve-nesta-quinta-feira.ghtml. Acesso em 04
de agosto de 2022).

As greves e paralisagOes foram acordadas apds as empresas que realizam o servigo na
cidade serem socorridas em carater emergencial com aportes financeiros milionarios realizados
pela administragdo municipal da cidade (G1 TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA, 2021),
uma vez que o SIT é custeado exclusivamente pelos préprios usuarios.

Mesmo apds o pico da pandemia e a flexibilizagao das atividades econ6micas a partir de
julho de 2021, com o comércio da cidade, bares, shoppings centers e demais atividades



comerciais funcionando praticamente no periodo comercial normal (com algumas excecées aos
domingos e feriados), o transporte publico da cidade de Uberlandia ainda ndo conseguiu
recuperar os usudrios perdidos, como ilustra o grafico 03, que compara més a més o nimero de
passageiros registrados no sistema nos anos de 2019, 2020, 2021 e 2022.

Grafico 3 — Passageiros registrados mensalmente no
sistema SIT — 2019 a 2022.
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Fonte: SETTRAN, 2022. Organizado pelo autor.

Analisando o grafico, percebe-se um crescimento gradativo do nimero de usudrios a
partir de julho de 2020, com uma queda significativa em marco de 2021, decorrente dos altos
numeros da pandemia que o Brasil registrou nessa época. Apds esse periodo, o SIT voltou a
apresentar aumento no nimero de usuarios em 2021 e em 2022, entretanto os registros ainda
ndo se igualaram aos do ano de 2019 (periodo pré pandemia). A exemplo, tem-se que em junho
de 2019 o sistema registrou 4.107.090 passageiros, e no mesmo més de 2022 foram 3.634.909
usudrios. Se comparado a 2020, (onde foram contabilizados 1.714.604 passageiros) o sistema
voltou a crescer, porém é uma recuperagao que nao tem sido capaz de suprir as perdas
sucedidas.

O SIT é custeado exclusivamente pelos prdprios usudrios, e isto impacta diretamente na
tarifa do sistema, fazendo com que o mesmo entre em um ciclo vicioso: queda de demanda -
aumento da tarifa - queda de demanda. O usudrio deixa de usar o 6nibus pelo pre¢o da tarifa
gue ndo convém a ele, com isso o sistema perde passageiros e consequentemente receita para
operar, resultando no aumento da tarifa para conseguir suprir os gastos, tornando o ciclo
infinito.

Com a pandemia esse ciclo fez-se ainda mais preocupante, resultando em um aumento
significativo no valor da tarifa, passando de R$4,50 para RS6,30 como uma justificativa de
reequilibrio financeiro do contrato com as empresas conveniadas que prestam o servico na
cidade (PREFEITURA DE UBERLANDIA, 2022). Desse modo, a prefeitura decidiu manter a tarifa



para o usudario em RS$4,50 e, a diferenca de R$1,80 serd subsidiada pelo municipio (PREFEITURA
DE UBERLANDIA, 2022).

A NTU (2020) afirma que perante a politica tarifaria presente na maioria das cidades do
pais, a qualidade do servico de transporte ofertado a populacdo é determinada pela capacidade
de pagamento da tarifa, que é limitada, ou seja, para se ofertar um servico de transporte publico
de qualidade é possivel apenas com precos elevados das tarifas, uma vez que o sistema nao
recebe subsidio do governo. Como consequéncia, tem-se um servico ofertado com uma baixa
atratividade, onde o usudrio ndo se sente digno de usa-lo, migrando para outro meio de
transporte.

Um dos fatores que também influenciam diretamente na tarifa do transporte publico
por Onibus, é o preco do dleo diesel que possui uma representatividade de 23% no custo total
do servico (NTU, 2020). Além disso, o valor do combustivel em questdo estd em um dos
patamares mais elevados das ultimas trés décadas, e aliado com a politica do preco dos
combustiveis do Governo Federal, soma-se um conjunto de fatores que ocasionam no aumento
do preco da tarifa do transporte publico e um incentivo ao transporte individual motorizado
(NTU, 2020).

Ao que é possivel notar-se com os graficos apresentados anteriormente, a populagdo da
cidade esta deixando de usar o transporte publico, pois 0 mesmo ndo esta sendo atrativo para
os deslocamentos intraurbanos, sendo passivel de substituicdo por outros modais. Essa evasao
reflete em uma série de fatores na cidade e na vida da populacdo, resultando no aumento da
frota de veiculos motores individuais (ver Grafico 04), nos deslocamentos a pé ou por bicicleta
e diretamente na tarifa do transporte.

Grafico 4 — Frota de veiculos automotivos de
Uberlandia.
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Ao se analisar o grafico do crescimento da frota de veiculos na cidade, percebe-se um
crescimento continuo no nimero de automaéveis e de motocicletas. De 2012 até 2020 a frota de
automaoveis na cidade aumentou 36,55%, cerca de 84.051 novos veiculos circulando nas ruas da
cidade. Ja o de motocicletas, o aumentou foi de 20.598 novos registros, um crescimento de mais
de 19,84% em relagdo a 2012.



Os numeros da frota de automodveis e motocicletas ndo apresentam um crescimento
acentuando quando comparado com a queda de usuarios do transporte publico, entretanto a
sua ascensao continua ao longo dos anos deve ser olhada com atengdo, pois impacta
diretamente no trafego da cidade, ocasionado congestionamentos, poluicdo e gastos a
prefeitura com a provisdao e manutencao de infraestrutura viaria para os veiculos.

A vista disso, tem-se que o sistema de transporte publico da cidade de Uberlandia
necessita ser reestruturado, englobando desde os contratos de licitagdo com as empresas
prestadoras do servico até a sua atratividade. No que se diz respeito as empresas, mesmo apds
a administracdo municipal ter feito aportes financeiros as mesmas, algumas linhas de 6nibus
que foram suspensas durante a pandemia em 2020, foram simplesmente extintas e ndo
retornaram a circular, além da redugdo de horario de outras linhas que foi mantido e ndo
retomou ao que era no periodo pré pandemia.

Estes fatos acarretam ainda mais a evasdo do sistema, somado a falta de manutencao
nos veiculos e o sucateamento dos mesmos e também a falta de prioridade viaria para o modal,
contribuindo para uma piora do sistema e aumentando os tempos de viagem, tornando o
sistema lento, ocasionando atrasos e gerando uma insatisfacdo na populacdo quanto a
confiabilidade no transporte publico.

3. CONCLUSAO

Assim como vem ocorrendo nha maioria das cidades brasileiras, em Uberlandia o sistema
de transporte publico coletivo vem sofrendo com uma grande e continua perda de usudrios ao
longo dos ultimos anos. A evasao do sistema tem gerado uma série de consequéncias para a
cidade e para o SIT, dentre elas o sucateamento dos veiculos (os 6nibus), a falta de manutencéo,
apresentando aspectos de inseguranca, falta de limpeza, higienizacdo e confiabilidade.

Como consequéncia disso, o sistema de transporte publico pode vir a entrar em colapso,
nao conseguindo se manter sem aporte financeiro da administragdo municipal, tornando seu
funcionamento invidvel e causando transtornos a populagao que é dependente do modal para
se locomover na cidade. Esse fato entra em uma questdo socioecondmica importante, pois
quem ird sofrer e ja estd sofrendo com a atual situagdo, é a populagdo mais carente, moradora
das periferias da cidade que ndo possui outro modo de se deslocar pelo meio urbano.

Sendo assim, nota-se que é necessario repensar a forma de custeio do transporte
publico no pais, com acdo por parte das esferas de governanca (municipal, estadual e
principalmente a federal) como forma de subsidiar o sistema, além de reconsiderar as questdes
juridicas de licitacdo das empresas que administram os sistemas. Entretanto, intervencdes
apenas na esfera financeira do transporte publico ndo resolve a questdo da atratividade do
mesmo, sendo necessarias acdes sistémicas que levem em consideragdo o meio urbano como
um todo, englobando areas referentes a infraestrutura viaria, condi¢cdes e conforto dos veiculos
de transporte, confiabilidade no atendimento, lotacdo, dreas de cobertura, distribuicdo espacial
das atividades na cidade e outras.

A respeito das consequéncias da pandemia de Covid-19 do dois ultimos anos, e que
ainda ocorre, tem-se que é necessario um plano para recuperagao do transporte publico urbano,
assim como foi feito para a economia do pais, fazendo com que as pessoas voltem a usa-lo e
gue o mesmo passe a ser atrativo. Em Uberlandia o sistema ja vem sofrendo com perda de
passageiros desde 2015 e a pandemia apenas intensificou ainda mais essa evasdao. A gestdo
municipal ndo apresentou (até a data de elaborag¢do do artigo em questdo) ainda nenhum plano
de suporte ou retomada do transporte publico coletivo na cidade, e nem mesmo as empresas



gue operam o sistema. Foram feitos aportes financeiros na faixa dos milhGes para socorro as
mesmas e o repasse da diferenca de R$1,80 da tarifa que é passada ao usudrio, como
mencionado anteriormente.

Ja era necessdrio a elaboracdo e discussdao de formas de se atrair a populacdo para o
transporte publico, mesmo antes da pandemia, agora se tornou primordial. A populacao carente
e moradora da periferia da cidade ja sofria e ira sofrer ainda mais com as consequéncias de uma
ma gestdo no sistema pré e pds a pandemia de Covid-19.

A prefeitura de Uberlandia divulga investimentos da area de mobilidade na cidade,
como a construcao de viadutos, pontes, alargamento de ruas e avenidas e a construcdo de novos
terminais de Onibus na periferia. Entretanto essas obras de melhorias, principalmente a
construcdo de viadutos, pontes e alargamento de vias, beneficiam quase totalmente apenas o
automoével individual motorizado, deixando de lado o pedestre, o ciclista e o transporte publico.

Ja a construgdo dos terminais de periferia melhora a conexao com o centro da cidade,
mas apenas o novo edificio em si ndo é efetivo para atrair novos usudrio ao sistema de
transporte, é necessario pensar além e de forma sistémica, levando em consideracao os tempos
das viagens, o intervalo de atendimento fora e nos horarios de pico (inclusive finais de semana
e feriados), a condicdo dos veiculos e sua priorizagdo vidria nas ruas da cidade. Ou seja, é
essencial pensar que o sistema de transporte publico estd diretamente conectado com uma
série de outros fatores que devem ser levados em consideracdo em seu planejamento e
operac3o. E um sistema complexo e dinamico, assim como as cidades s3o.

Melhorar a mobilidade da populacdo como um todo é democratizar o acesso as
oportunidades da cidade, e esses avancos devem ser alcancados de forma sustentdvel e inclusiva
tendo o0 meio urbano como um sistema complexo e dindmico, onde a realizacdo de intervencdes
de carater unilateral e transdisciplinar ndo sdo efetivas. E necessario um trabalho
multidisciplinar que englobe as esferas publicas, sociais e econémicas para que se consigam
melhorias que possam beneficiar a todos, e principalmente a populagdo menos favorecida.
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